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Ⅰ. 서 론

운전은 매순간 변화하는 환경에서 수행되어지는 역동

적인 활동이다. 안전한 운전을 하기 위해서는 실제 변화

하는 환경과 유입되는 정보에 대한 빠르고 정확한 의사

결정이 중요하다. 이러한 의사결정을 위한 정보처리 과정

은 현재 노출된 상황에 대한 지각과 이해, 그리고 앞으로 

일어날 상황에 대한 예측하는 과정이 포함된다(Endsley 

& Bolstad, 1994). 

여러 연구들에서 안전한 운전 수행을 하기 위해서는 운
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국문초록

목적 : 본 연구에서는 체계적 고찰을 통해 상황인식에 기반한 운전능력 측정방법을 알아봄으로써 운전재활

의 임상영역에서 운전 상황에 기반한 평가도구 제작 시 기초자료로 삼고자 한다. 

연구방법 : 전자 데이터 베이스인 Science Direct, PubMed, NDSL을 사용하였고 주요검색 용어로 ‘driving’, 
‘situation awareness’, ‘measurement OR assessment’를 사용하였다.

결과 : 운전 상황인식 능력을 측정하는 방법에 대한 분석을 한 결과 정지기법(freeze method, 50.0%), 구어분

석방법(verbal probe technique, 20.0%), 운전에러측정(driving error, 10.0%), 운전 행위에 대한 점검

(driving behavior checklist, 10.0%)을 통해 운전 중 상황인식능력을 측정하였다. 운전자의 운전 상황인식 

능력 측정에 적용된 도구를 분석한 결과 운전시뮬레이터(driving simulator, 50.0%), 실제 도로주행 코스

(on-road course, 20.0%), 실제 도로주행차량에 시각적 탐지 장치 장착(on-road vehicle with vidual 

detect task, 10.0%), 모션 시스템이 장착된 운전 시뮬레이터(driving simulator with motion system, 

10.0%), 운전 상황 장면(scene)을 소프트웨어 프로그램으로 만들어 컴퓨터 화면으로 구연하는 방법(computer 

based program, 10.0%)을 적용하였다.

결론 : 이번 연구를 통해 운전 상황에 대해 이해하고 예측하는 능력을 측정하는 것이 안전운전을 위해 중

요함을 알 수 있었고, 운전재활 임상영역에서도 다양한 운전 상황을 기반으로 하는 상황인식 기반 운전

능력 평가 및 훈련이 마련되어야 할 것으로 판단된다. 
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전자의 상황인식이 중요하다고 기술하고 있는데 운전자

는 자신의 상황인식 능력을 가지고 최종 목적지를 찾아

가기 위한 현재 자신의 차의 위치, 다른 차들의 방향, 현

재 자신의 차의 속도 및 다른 차들의 속도, 환경에서 찾아 

가고자하는 길의 방향, 위험물에 대한 가능성을 이해하

는 것뿐만 아니라 현재 운전 상황에서 가까운 미래에 현

재의 상황이 어떻게 변화될지 예견해야 한다(Gonzalez & 

Wimisberg, 2013; Guerty, 1997; Sukthankar, 1997).

상황인식이란 시공간에서 환경요소에 대한 지각, 지각

된 요소들의 의미에 대한 이해, 현재의 상태를 토대로 가

까운 미래를 예측하는 것이라 정의할 수 있는데 이는 변

화하는 환경에서 인간이 어떻게 정보를 선택하고 자신의 

것으로 만드는지에 초점이 맞춰져 있다. 이러한 상황인

식은 1수준: 지각(perception), 2수준: 이해 및 통합

(comprehension), 3수준: 예측 및 투사(projection)의 

세 수준으로 나누어진다(Endsley, 1988, 1995). 상황

인식에 대한 학자들의 견해는 다분한데, Durso (2008)

는 인간의 상황인식은 내면적인 지각에 영향을 많이 받

는다고 하였고, Klein (1998)는 외부에서 들어오는 자

극에 대한 지각이라고 하였다. Salmon, Lenn, Young와 

Walker (2013)는 운전자의 상황인식 능력은 운전자가 

주행 중 특정한 시간에 변화가 일어나는 지식에 대해 아

는 것이라고 설명하고 있다. 

많은 연구들에서 인간의 상황인식 능력을 유지하기 위

해서는 인지적 정보처리 과정이 중요하다고 주장하고 있는

데(Adams, Tenney, & Pew, 1995; Smith & Hancock, 

1995), 그 중 많은 연구에서 인용하고 있는 상황인식 모

델이 Endsley (1995)의 상황인식 프레임 모델이다. 이

에 의하면, 실제 상황에 대한 인식은 정보에 대한 지각

(perception), 집중(attention), 장기기억을 이용한 패턴매

칭(pattern matching), 통합(synthesis), 분석(analysis) 

및 메타 인지(meta-cognitive process)의 과정을 통해 

일어난다. 이러한 정보처리 요소들의 작용으로 정신적 도

식(mental schema)이 형성되며 기존의 장기기억(long 

term memory)과 현재 들어오는 정보에 대한 순간의 작업

기억(working memory)이 작용하여 내적 표상(internal 

representation)을 외부로 이끌어 내게 된다(Guerty, 1997). 

Endsley (1995)의 상황인식 모델을 운전의 상황에서 

좀 더 구체적으로 살펴보면, 상황인식의 1수준인 지각

(perception)의 단계는 주어진 환경과 상황에서 사물에 대

한 알아챔, 지각을 하는 것을 의미한다. 이 단계에서 운전자

는 차량의 색깔, 크기, 위치, 속도 등과 같은 환경요소에 대

한 지각을 하게 된다. 2수준인 이해(comprehension)의 단

계에서는 주어진 상황에서 일어나는 의미 있는 사건에 

대한 이해를 하는 과정인데, 이 단계에서 운전자는 갑자

기 끼어 들어오는 차량이나 보행자에 대한 인식 등 위험

에 대한 감지 및 물체에 대한 이해를 하게 된다. 3수준에

서는 1수준과 2수준에서 지각하고 이해하게 된 운전 수

행의 상황에서 미래에 발생할 자신의 운전 상황에 대한 

예측(projection)이 일어난다. 

운전자가 상황인식의 첫 단계에서 시각적 집중력을 가

지고 차량의 흐름, 표지판 등 현재 자신의 운전의 상황에 

대한 지각을 했다면, 두 번째 단계에서는 작업기억에 의해 

그 지각의 표상이 예전의 장기기억과 맞물려 좀 더 의미 

있는 이해와 해석을 하게 되고 상황인식의 마지막 단계에

서는 현재 자신이 갖고 있는 전문지식과 예전의 사건에 기

초한 표상과 어울러져 더 미래에 일어날 사건을 예측할 수 

있는 지식체계가 형성된다고 하겠다(Durso, Bleckley, & 

Dattel, 2006; Durso, Rawson, & Girotto, 2007). 따라

서 상황인식과 관련된 인지처리 과정은 지각(perception)

과 패턴 재인식(pattern recognition), 집중력(attention)

과 이해능력(comprehension), 의사결정능력(decision- 

making)이 있다고 볼 수 있다(Kass, Friedman, Leserman, 

Zuttermeister, & Benson, 1991; Ma & Kaber, 2005). 

이러한 상황인식과 관련하여 여러 선행연구에서 운전 

상황에 대한 인식이 안전운전을 위해서 중요함을 제시하

고 있는데, Shinar (1991)의 연구에 의하면 교통사고가 

발생한 운전자는 대부분이 현재 운전 상황을 이해함에 있

어 재인식(recognition) 에러가 발생했기 때문에 사고 위

험이 높았다고 주장하였다. 또한, Kintch (1988)의 실험

에 의하면 운전의 상황에서 의식적인 재인과 의미있는 사

건 혹은 위험물(예, 앞차가 바짝 붙어서 끼어들려는 상황 

등)에 대한 이해(comprehension)는 안전한 운전을 수행

하기 위해 매우 중요함을 나타내었다. 이러한 연구들은 실

제 운전 상황에 대한 이해와 예측능력이 안전한 운전을 

위해 얼마나 중요한지를 시사해 준다. 따라서 본 연구에서

는 운전 상황에 대해 이해와 예측능력을 평가하는 상황인

식기반 운전능력 측정에 대한 체계적 고찰을 통해 그 측정
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방법을 제시하고, 운전재활의 임상영역에서 운전 상황인

식에 기반한 평가도구 제작 시 기초자료로 삼고자 한다. 

Ⅱ. 연구 방법

1. 논문 검색 및 데이터 수집 

상황인식 기반 운전능력 측정방법에 대한 체계적 고찰

을 위해 2000년부터 2014년까지 출판된 논문 중 운전자

의 운전능력을 측정함에서 상황인식에 기반한 운전수행능

력을 평가한 논문을 검색하였다. 검색도구로는 전자 데이

터 베이스인 Science Direct, PubMed, NDSL를 사용하

였다. 주요검색용어로 ‘driving’, ‘situation awareness’, 
‘measurement OR assessment’를 사용하였다. 초기 년

도만 제한하여 검색 시 15,242개의 논문이 검색되어, 적

합한 검색을 위해 운전 관련 저널로 제한하여 재검색하

였으며 그 결과 1,172개의 논문이 검색되었다. 이렇게 

검색된 논문을 1저자와 2저자가 1차적으로 제목과 초록

을 통해 연구기준에 적합한지 확인하고, 2차적으로 본문 

내용을 통해 연구의 포함기준에 맞는지 재차 확인하였다. 

연구의 포함기준은 1) 상황인식(situation awareness)

기반 운전능력을 측정한 경우, 2) 실험논문인 경우, 3) 

논문이 영어로 쓰여진 경우, 4) 논문의 전문을 볼 수 있

는 경우로 하였다. 배제 기준은 1) 운전과 관련된 상황인

식 기반 접근이 아닌 경우, 2) 고찰 및 메타분석 연구, 

3) 영어가 아닌 용어로 적혀진 논문 4) 책이나 일반 단행

본이었다. 그 결과 총 10개의 논문이 본 연구의 분석대상

으로 사용되었다(Figure 1).

2. 분석 대상 논문의 질적 수준 분석 

분석 대상 논문의 질적 수준 평가는 Arbesman, Scheer

와 Liberman (2008)가 제시한 5단계의 근거를 기반으로 

한 연구의 질적 수준(level of evidence) 분석 모델로 

실시하였다. 전체 연구 중 수준 Ⅰ에 해당하는 무작위 임상

실험 설계는 1개(10.0%)이었고, 수준 Ⅱ가 5개(50.0%), 

수준 Ⅲ이 4개(40.0%)이었다(Table 1).

Broad primary search terms : ‘driving’, ‘situation awareness’, ‘measurement OR assessment’
↓  

First literature search 

records identified (n=15,242)

↓ ← 
Filtering : year 

(14,070 records rejected)
Second literature search 

records identified (n=1,172) 

↓ ← 

Filtering : reviewed abstracts and selected 

research topic relevant article 

(1,107 records rejected)

Third literature 

records identified (n=65)

↓ ← 

Filtering : full text, experimental study, 

articles used situation awareness based 

measurement

(55 records rejected)
Finally 10 studies were selected 

for this review (n=10)

Figure 1. Flow Diagram of the Literature Selection Process
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3. 자료의 근거 분석 및 제시 방법

본 연구에서 사용된 논문의 근거 제시방법은 먼저, 운전

자의 운전 시 상황인식 능력을 측정하는 방법과 그 방법의 

도구를 분석하여 기술하였다. 또한 최종적으로 전체 연구

들에 대한 구체적인 근거제시를 문헌고찰 시 자료를 검색

하거나 검색된 근거를 체계적으로 정리하도록 하는 기법

인 P.I.C.O.에 준하여 기술하였다. 즉, 환자 혹은 연구 참여

자(patients/participants), 중재방법(intervention), 비

교중재(comparisons), 중재결과(outcomes)의 순으로 

나열하였으며 본 연구의 목적에 맞게 상황인식 기반 운전

능력 측정방법을 중재방법에 추가하여 제시하였다. 

Applied measurement tools for drivers SA Frequency 

On-road course test and real vehicle 2(10.0)

On-road course test and real vehicle with visual detection task 1(20.0)

Driving simulator 5(50.0)

Driving simulator with motion system 1(10.0)

Software based driving scenes in computer 1(10.0)

Table 3. Analysis About Applied Tools in Driving-Situation Awareness of Drivers N (%)

SA Measurement methods Frequency 

Verbal probe technique 2(20.0)

Driving error analysis 2(20.0)

SA questions freeze method 5(50.0)

Driving behavior checklist 1(10.0)

SA: Situation Awarenes, Verbal probe technique (Verbal protocol analysis)

Table 2. Analysis About Measurement Method in Driving-Situation Awareness of Drivers N (%)

Evidence level   Definition Frequency

Ⅰ Systematic reviews 

  1 (10.0)Meta-analyses

Randomized controlled trials

Ⅱ Two groups non-randomized studies   5 (50.0)

Ⅲ One group non-randomized studies   4 (40.0)

Ⅳ Single subject designs
  0  (0.0)

Surveys

Ⅴ Case reports

   0  (0.0)Narrative literature reviews

Qualitative researches 

Total    10(100.0)

Table 1. Level of Quality Among Each Study N (%)
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Ⅲ. 연구 결과 

1. 운전상황인식 능력 측정방법에 대한 분석

운전자의 주행 중 운전상황 인식능력을 측정하는 방법

에 대한 분석을 한 결과 10개의 연구 중 5개의 연구에서 

Situation Awareness Global Assessment Technique 

(SAGAT) 등의 방법을 이용한 정지기법(freeze method)

을 사용하여 상황인식 능력을 측정하였다. 2개의 연구에

서는 운전자가 운전 상황에 대해 실시간 설명하는 언어적 

설명을 분석하여 측정하는 방법인 구어분석방법(verbal 

probe technique)을 하였고, 또 다른 2개의 연구에서는 

운전자의 운전에러(driving error)를 측정하는 방법을, 

나머지 1개의 연구에서는 운전 중 수행하는 운전 행위에 

대한 점검(driving behavior checklist)을 통해 운전 중 

상황인식 능력을 측정하였다(Table 2). 

2. 운전자의 상황인식 능력 측정 시 적용된 도구에 

대한 분석

운전자의 상황인식 능력 측정에 적용된 도구를 분석한 

결과 10개 중 5개의 연구에서 운전시뮬레이터(driving 

simulator)를 이용한 운전 상황을 구연하였다. 또한 2개

의 연구에서는 실제 운전 주행 코스를 이용하였고 1개의 

연구에서는 실제 운전 상황에서 차량 상황에 대해 시각

적 탐지가 가능하도록 설치하여 운전 상황에 대한 측정

을 하였다. 또 다른 1개의 연구에서는 모션 시스템이 장

착된 운전시뮬레이터를 사용하였고, 나머지 1개의 연구

에서는 운전상황에 대한 다양한 장면을 소프트웨어 프로

그램으로 만들어 컴퓨터 화면으로 구연하는 방법을 적용

하였다(Table 3). 전체 포함 연구에 대한 전반적인 내용

은 Table 4에 제시하였다.

Ⅳ. 고 찰 

본 연구에서는 상황인식 기반 운전능력을 측정하는 방

법에 관해 체계적 고찰을 수행하였다. 연구의 포함기준

과 배제기준에 의해 총 10개의 실험연구가 선정되었고 

각 연구의 근거수준, 실제 실험연구에서 사용된 상황인

식 기반 운전능력 측정방법, 적용된 도구를 분석하였다. 

체계적 고찰을 위해 P.I.C.O에 입각한 방법을 사용하였

고 연구의 주제에 맞게 실제 적용된 상황인식 기반 측정

방법 및 도구를 추가로 기입하였다. 본 연구에서 제시된 

연구들을 Arbesman 등(2008)이 제시한 5단계의 근거

를 기반으로 한 연구의 질적 수준(level of evidence) 

분석 모델로 살펴보면, 1개의 연구가 무작위 임상실험 설

계로 가장 높은 수준 Ⅰ에 해당하였고, 5개의 연구가 수

준 Ⅱ, 나머지 4개의 연구가 수준 Ⅲ에 해당하였다. 또한 

상황인식을 측정함에 있어 주로 Endsley의 상황인식 모

델에 입각 고안된 SAGAT를 응용한 정지기법(freeze 

method)을 사용하여 운전자의 상황인식을 측정한 실험

연구들이 있었다. 반면에 정지기법이 운전시뮬레이터에

서 운전 장면을 구연하고 운전자가 예측할 수 없는 시기

에 그 상황이 정지되고 그 순간 질문지를 통해 현재 주어

진 상황에 대해 이해하는지를 측정하는 방법이기 때문에 

운전 상황이 정지되는 것이 지속적인 상황에 대한 것을 

측정하는 것이 아니라 한 순간에 대한 단면적 표상을 측정

한다고 사료되어 계속 운전의 상황이 구연되는 동안 운전

자에게 각 운전의 상황에서 보이는 모든 것을 말하게 하여 

분석하는 구어분석방법(verbal prob technique)을 사용

한 연구가 있었다. 좀 더 구체적으로 설명하자면, 주로 

Endsley의 상황인식 모델에 입각한 연구에서는 운전시

뮬레이터를 이용하여 다양한 운전의 상황을 재연하였고 

그에 맞는 상황별 질문지를 만들어 측정해내는 방법이었

고, 그 밖에 주행 중 간섭자극(distractor)이 있는 경우 

시각적 집중을 유지하여 운전의 상황을 얼마나 잘 이해

하는지를 평가하기 위해 구조화된 안구 추적 시스템

(eye tracking system)을 사용하여 운전 에러를 측정하

는 방법이 있었다. 또한 운전자에게 현재 간섭자극이 있

는 상황과 없는 상황에서 지각되는 사물과 환경을 말하도

록 하여 운전자가 이해하는 운전의 상황을 언어적으로 구

사하는 빈도를 측정하여 그 차이를 알아보는 방법을 통해 

운전 행위에 대한 에러를 측정하는 방법이 있었다. 운전 

상황을 구연함에 있어 대부분의 연구에서 운전시뮬레이

터를 이용하여 운전 상황을 구연한 연구가 많았는데, 일부 

연구에서는 실제 특정 코스를 정하여 도로주행을 하게 

하였고, 일부 연구에서는 운전 상황을 운전시뮬레이터를 
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통해 구연하지 않고 소프트웨어 프로그램으로 제작하여 

컴퓨터 화면으로 구연하여 측정한 연구가 있었다. 

이번 연구에서의 체계적 고찰을 통해 작업치료의 한 영역

인 운전재활 영역에서 활용할 수 있는 운전수행 능력 측정

법으로 운전 상황에 기반한 운전능력 평가 도구의 개발을 

위한 기초자료로 삼고자 하였다. 기존의 운전재활영역에서 

활용되고 있는 연구들에서 살펴보면, 운전능력을 예측하는 

검사도구는 선로잇기검사(Trail Making Test; TMT), 운

동-자유시지각검사(Motor-free Visual Perception 

Test; MVPT), 시계그리기검사(Clock Drawing Test; 

CDT) 등의 인지심리적 검사도구들을 사용하고 있고, 운

전능력만을 측정하기 위해 특성화된 검사인 가용시각장 

검사(Useful Field of View; UFOV) 등을 사용하고 있다

(Shawn et al., 2007). 이러한 도구를 사용하는 이유는 

뇌병변 장애나 노화로 인한 인지, 지각 및 시각적 정보처

리 과정의 손상이 운전에 많은 영향을 미치기 때문에 그에 

해당하는 구성요소를 평가하고자 고안되어져 있기 때문

이다. 하지만 이러한 검사도구는 운전의 상황을 기반으로 

하는 측정도구들은 아니다. 물론 집중력이 얼마나 좋은지, 

시공간 구성능력이 얼마나 뛰어난지가 운전에 영향을 미

치고 그것을 측정해내어 운전능력을 예측해내는 것도 중

요하다. 그리고 운전이라는 작업이 계속 진행되어지는 상

황에 대한 이해와 앞으로 일어날 상황에 대한 예측능력이 

중요하기 때문에 이러한 인지적 요소는 집중력, 시공간 

구성능력과 같은 기본적인 인지, 지각적 요소가 밑바탕이 

되어야 함은 분명한 사실이다. 그럼에도 불구하고 운전은 

인지, 지각적 요소 각각 하나의 요소별 수준을 측정하기 

보다는 운전을 하기 위한 다양한 상황에 기반한 측정이 

중요하다고 사료된다. 왜냐하면 운전은 계속 매순간 변화

하는 환경이 밑바탕이 되는 역동적인 작업이고 실제 운전

상황에서는 안전 운전을 방해하는 환경적 요인들이 많기 

때문이다. Young, Salmon과 Cornelissen (2013)의 연

구에서 살펴보면 23명의 건강한 성인 대상으로 운전 상황

에서 안전한 운전을 방해하는 간섭자극이 있는 상황과 없

는 상황에서 운전 수행시 시각적 집중과 운전 상황에 대한 

인식도의 차이를 발견하였다. Plavšić, Klinker와 Bubb 

(2010)의 연구에서는 교차로 지점에서 운전에러 상황에 

노출되었을 때 나타나는 운전자의 운전 상황인식에 대한 

평가를 수행하였는데, 더 복잡한 상황에서 상황인식에 대

한 에러가 나타나 사고의 원인이 됨을 증명하였다. 또한, 

Parkes와 Hooijmeijer (2000)의 연구에서는 휴대전화

를 사용 했을 때와 사용하지 않았을 때의 상황에서 운전 

상황에 대한 인식의 차이를 비교하였는데, 휴대전화 사용 

시 운전 상황에 대한 이해가 떨어지는 것을 증명하였다. 

이와 같은 결과물을 살펴볼 때, 주변의 주행 중인 차량, 

보행자, 갑작스럽게 달려드는 위험물 등 외적인 환경요인

과 주행 중 통화하기 등 운전자 스스로 만들어 내는 내적

인 환경요인도 운전자의 안전운전에 많은 영향을 주는 배

경이라 할 수 있으며 운전자는 안전운전을 수행하기 위해

서는 그러한 운전을 방해하는 상황과 요인에 대한 집중, 

이해, 예측이 되어야 할 것으로 판단된다. 이처럼 운전 

상황에 대해 이해하고 예측하는 능력을 측정하는 것이 안

전운전을 위해 중요함을 인식하고 운전재활 임상영역에

서도 다양한 운전 상황을 기반으로 하는 상황인식 기반 

운전능력 평가와 훈련이 마련되어야 할 것으로 판단된다. 

Ⅴ. 결 론 

안전한 운전을 위해 주변의 도로 상황에 대해 이해하

는 것은 매우 중요한데, 그것은 차량의 흐름과 속도, 교통 

신호, 보행자 등 복잡한 운전의 실제 상황에 대해 이해해

야 하는 인간의 정보처리 과정과 관련이 있다. 운전 중이

라는 것은 단면적인 표상이 아니라 실제 계속 진행 중인 

정보처리 과정이 밑바탕이 되어 일어나고 있는 활동이기 

때문에 상황인식의 개념이 중요하다. 본 연구에서는 상

황인식 기반 운전능력을 측정하는 방법을 체계적 고찰을 

통해 알아보았다. 그 결과 대부분의 연구에서 운전시뮬

레이터를 이용한 운전 상황을 구연하고 운전 상황에 대

한 질문을 정지기법을 이용하여 측정하는 방법을 사용하

고 있었고, 그 밖에 실제 도로 주행 시 운전자의 운전 상

황에 대한 언어적 단서를 분석하는 방법, 운전 행위와 운

전 에러에 대한 분석을 통한 상황인식 능력을 측정하는 

방법이 있었다. 또한 운전시뮬레이터를 통한 구연을 하

지 않고 운전 상황을 소프트웨어 프로그램으로 만들어 

컴퓨터 화면에 구연하여 측정하는 방법이 있었다. 이번 

연구는 운전재활 임상현장에서 활용될 수 있는 운전능력 

평가법 중 운전 상황인식 기반 운전능력 평가를 제시하

는 기초자료가 될 것으로 사료된다. 
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Abstract

A Systematic Review of Driving Performance Measurement 

Based on Situation Awareness

Park, Myoung-Ok*, M.P.H., O.T., Jung, Bong-Keun**, O.T.D., OTR.
*Dept. of Occupational Therapy, Division of Health Science, Baekseok University

**Dept. of Occupational Therapy, College of Medical Science, Soon Chun Hyang University

Objective : This study was conducted to determine various methods for measuring the Situation Awareness (SA) 

based driving ability through a systematic review. 

Methods : Previous studies were found in an electronic database (e.g., Science Direct, PubMed, NDSL). The 

keyword search terms were ‘driving’, ‘situation awareness’, ‘measurement OR assessment’.  

Results : The methods used for measuring the driving-related situation awareness were presented, including the 

freeze method (50.0%), verbal probe technique (20.0%), driving error (10.0%), and driving behavior checklist 

(10.0%). The tools used for the driving situation awareness measurement of drivers were presented, such as a 

driving simulator (50.0%), on-road course (20.0%), on-road vehicle with visual detection task (10.0%), a driving 

simulator with a motion system (10.0%), and a computer-based driving scene (10.0%). 

Conclusion : Through this systematic review, we found that a majority of studies were concerned with the driving 

situation for safe driving. This fact suggests that we have to develop new SA based driving measurements and 

tools for driving rehabilitation practice. 

Key words : Driving ability, Situation awareness, Systematic review




